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INTRODUCCION

El Museo Naval presenta el inicio, desarrollo y desaparicion de la ruta comercial que durante 250 afios (1565-1815) unio tres continentes. Los visitantes
podran experimentar a través de dispositivos de Realidad Aumentada (RA)* como, durante ese periodo, las naves espariolas conectaron Asia, América y
Europa a traves de dos grandes vias maritimas, la Carrera de Indias y la del Galeon de Manila.

Aunque el descubrimiento de América fue un hito en los logros de la Corona espariola, ésta nunca abandono su objetivo de encontrar una ruta maritima
hacia la India y China. Y ésta fue también la razdn mas importante que guio la politica exterior de Fernando “el Catolico”, ya como regente de Castilla. En
1513, la expedicion terrestre guiada por Vasco Nufiez de Balboa, con casi mil hombres, atraveso por primera vez el istmo de Panama. Fue hacia finales de
septiembre cuando avistaron el Mar de Sur y tomaron posesion solemne de aquel mar en nombre del rey de Espafia.

Llegado al trono Carlos |, nieto de Isabel y Fernando, envio a Fernando de Magallanes en una nueva expedicion a la busqueda de la ruta que le asegurara
el suministro de especias. El empefio seguia siendo arribar a costas de Asia navegando por Occidente. En agosto de 1519, el marino portugués partio de
Sevillay navego por el Océano Atlantico hacia América. Costeando Brasil alcanzé el extremo sur de este continente —Estrecho de Magallanes- y desemboco
en el tranquilo Mar del Sur, que desde entonces serd conocido como Océano Pacifico. Siguié su derrota hacia Occidente y descubrio las islas Filipinas.
Magallanes fallece tras enfrentamientos con los nativos y es su oficial mas experimentado, Juan Sebastian Elcano (Primus Circumdedisti Me), quien finaliza
la mision. Después de una travesia agonica, en septiembre de 1522 desembarcan en el puerto de Sanllcar de Barrameda 18 de los 265 hombres que
iniciaron la expedicion.

A esta experiencia se sucedieron las de Garcia Jofre de Loaysa en 1525, Alvaro de Saavedra en 1542 y Miguel Lopez de Legazpi, con su piloto y cosmografo
Andrés de Urdaneta, en 1564. Y ésta fue la que descubrio el tornaviaje: Felipe Il ordend en 1564 una nueva expedicion que comandé Lopez de Legazpi,
ayudado por el fraile agustino Andrés de Urdaneta, presente también en la fallida expedicion de Loaysa. En noviembre de ese afio zarparon del puerto de
Navidad, en Nueva Espafia (México). Arribaron a Filipinas en febrero de 1565. En junio de ese afio parti6 la nao San Pedro con Urdaneta al timon. El piloto
mandé poner rumbo nordeste, encontrd la corriente del Kuro-Shivo —o corriente del Japon- navegé entre las latitudes 30° y 39° N. Siempre hacia el este,
vieron tierra, la isla Deseada frente a la costa de California. Arrumbaron hacia el sur y anclaron el 1 de octubre de 1565 en el puerto de Acapulco.

Asi pues, en 1565 se establecio la ruta del “Gale6n de Manila, la “Nao de China” o “Galedn de Acapulco” que uni6 Asia, América y Europa, a través de
Manila y Acapulco, y que estuvo en servicio hasta 1815.

Un trayecto, el que partia de Cavite, en la bahia de Manila, se iniciaba en junio. Una vez embarcada la mercancia, navegaban por el interior del archipiélago
filipino. Recalaban en los puertos de San Jacinto o de Sorsogdn para proveerse de viveres frescos y agua y finalizar el reclutamiento de la tripulacion.



A veces tenian que esperar mas de un mes para vencer las corrientes y salir al Pacifico. Una vez en la latitud 38°N, entre treinta y cuarenta dias mas tarde se
avistaban las “sefias” (unas algas) que anunciaban la proximidad de las costas americanas. Asi, tras una travesia de 130 a 200 singladuras, fondeaban
en el surgidero de Santa Lucia, en el interior de la bahia de Acapulco. En sus muelles se desestibaba la carga. La que era destinada a la metropoli, era
llevada por tierra siguiendo el Camino de Asia hasta Veracruz, en la orilla atlantica. Ya en este puerto, nuevamente la mercancia era ordenada en los
navios y transportada al principio a Sevilla y, posteriormente, a Cadiz.

En Manila se embarcaban productos del entorno con destino a Acapulco: especias de Ceilan, Molucas y Java; seda, marfil, porcelana, lacas y madreperlas
de Amoy (actual Xiamen) y Japon; alfombras, tapices y prendas de algodon de la India y el sudeste asiatico. Desde el puerto de Acapulco, en el Gale6n
de Manila viajaban misioneros, oficiales reales, mercaderes y soldados. También, plata, animales (vacas y caballos) y plantas (maiz, cacao, tabaco, cafia
de azucar, tomate, calabaza, pimiento, etc.).

Para el viaje de vuelta, desde Acapulco a Manila, la nave salia en marzo o abril. Buscaba los vientos alisios del este en el paralelo 10°N del “Mar de las
Damas”. Continuaba con rumbo oeste hasta la isla de Guam. Se hacia escala. Seguian hacia el oeste hasta fondear en la isla de Samar. Se alcanzaba el
estrecho de San Bernardino y, desde aqui, se llegaba en el mes de junio o julio a la bahia de Manila. Habia realizado un recorrido de mas de 8.000 millas,
en 100/140 singladuras.

Las llegadas del Galedn representaban un gran acontecimiento comercial y social. Los productos eran expuestos y vendidos en ferias y mercados (del
Parian en Manila y Ciudad de México), dando lugar a una importante reactivacion econémica.

Sin embargo y como se apunta en el Prologo del catalogo de la exposicion, “el Galedn de Manila no sélo era portador de valiosas y ex6ticas mercancias,
sino que tuvo un gran impacto espiritual, social, econémico y cultural, influyendo en los paises que enlazaba en la arquitectura, arte, religion,
costumbres, gastronomia...”.

*Realidad Aumentada (RA)

El Museo Naval de Madrid incorpora una App de Realidad Aumentada (RA) en su préxima expo temporal “El Galedn de Manila. La ruta espafiola que unio
tres continentes”. El Museo Naval ofrece una experiencia didactica e interactiva sobre los viajes de los descubridores que navegaron para la Corona espafiola.



El visitante de la muestra contara con todas las facilidades posibles ya que se podra descargar gratuitamente en su smartphone o tablet la App. La Ruta
del Galedn en Apple Store y en Google Play, que funciona exclusivamente en el mapa de RA, Rutas y Descubrimientos de |a corona espafiola del Museo Naval.
Asimismo, dispondra de Free Wifi: RealidadAumentada_app. Finalmente, contara con préstamo limitado y gratuito de tablets con la app ya preinstalada.

Una vez descargada la app en su smartphone o en su tablet, el usuario debera enfocar su dispositivo sobre la mesa de RA, con un mapamundi (160 x 90
cm) proyeccion de Mercator, con las areas de influencia espafiola y portuguesa. Y comienza su viaje.

Envuelto en un ambiente maritimo, escuchara sonidos de oleaje, tormentas, aves y vera, modelados en 3D, galeones, naos orientales, nubes, gaviotas... al
seguir las expediciones de Magallanes y Elcano, Garcia Jofre de Loaysa, Lépez de Legazpi y Urdaneta, Vizcaino y las rutas del comercio asiatico con
Manila. En cada una de ellas encontrara hitos y eventos con informacion interactiva.

Con este proyecto de Realidad Aumentada, el Museo Naval de Madrid busca la participacién de toda la familia en una experiencia pionera en la cultura
europea. Y para ello ha contado con la profesionalidad de Arte y Mas, empresa formada por creadores y desarrolladores espafioles.






ESPACIOS DE LA MUESTRA

Desde el descubrimiento del Pacifico al tornaviaje

El inicio de la ruta entre Espafia-América-Asia fue consecuencia de los viajes de Colon por el Atlantico para alcanzar las Indias; del descubrimiento del Mar del
Sur (Océano Pacifico) por Vasco Nufiez de Balboa; de la primera vuelta a la Tierra llevada a cabo por la expedicion Magallanes-Elcano y de la conquista de
México —-Nueva Espafia- por Hernan Cortés.

En 1565 sale de Filipinas el primer galedn con destino a Nueva Espafia. Iba al mando Miguel Lépez de Legazpi y como piloto, Fray Andrés de Urdaneta. Tenian
como mision hallar la ruta de vuelta o tornaviaje por el Pacifico. Ya en 1525, Urdaneta habia participado en la mision que, dirigida por Garcia de Loaysa, habia
salido de La Corufia buscando la ruta de regreso por el norte, desde Poniente hasta Nueva Espana.




Los itinerarios del Galedn durante los siglos XVI'y XVII

Una vez encontrada la ruta del tornaviaje, el Galedn de Manila se convirtié en la primera linea comercial que unia Asia, América y Europa con sus puertos base
en Manila, Acapulco y Sevilla o Cadiz. La nave debia salir a final de junio, primera semana de julio —época de los monzones- del puerto de Cavite, en la bahia de
Manila, y tocar puerto de destino la tltima semana de diciembre. En el viaje de vuelta, zarpaba de Acapulco en marzo o abril y atracaba en el fondeadero filipino
hacia junio o julio.

! “-\-\U&'bwmp ececnta la Mo de Citms dede Acapules,

l th bl Pt com exprecion del derrot que deve ?T!m i
id & o grovectada y reiaciewads porel Bl dela
l. "R lm?ﬂmf:\m:un:uhm
L. \ ' -
I \
h -
1 5 4
-4
[ : 7
el
|J .'/v
l -,
o,

ke : .
L ' \
A

P Bica Bes de W Ml \

’::‘ . e i Ao
: B e e Bk
[e
AL
[
L
I‘ Do s 3 U B
[ .
!_g "!H"‘H"LH!‘,!'"F"'I'”"'!H*---!!L-:ﬂﬂﬂﬁgﬂ,ﬂ.ﬁ.ﬂ,"‘"-'.s""}.--'---"g"'rrq;" -10‘-‘;--%“-,.,5,5\.5;

10



Itinerarios en el siglo XVIII

Respecto a las rutas, en el transcurso de los siglos XVIl'y XVIII se probaron otras alternativas con el fin de acortar duracion y reducir el contrabando de mercancias
que facilitaban la gran cantidad de islas y fondeaderos de la salida por San Bernardino. De este modo, la ruta septentrional, propuesta en 1730, atravesaba las
costas noroccidentales de Luzdn y salia a mar abierto por los cabos del Engafio y Bojeador. La meridional, planteada en 1773 por Juan de Langara, fue la que
adoptd el navio “Nuestra Sefiora de la Consolacion” (“El Buen Fin”): zarpando de Cavite con rumbo sur hasta doblar Zamboanga (Mindanao), enfilaba al este
pasando el norte de Gilolo y Nueva Guinea para aprovechar el monzén austral.

af r.'?.‘t’-‘_ﬂ AR
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La instauracion de la dinastia de los Borbones, a comienzos del siglo XVIII, trajo consigo un periodo de recuperacion y modernizacion de la Armada. En
este sentido, se dictaron nuevas ordenanzas, se crearon nuevos arsenales (Cavite, en la bahia de Manila) y también escuelas de oficiales y se potencio la
construccion naval para plantar cara a ingleses y holandeses, cada vez mas hostiles e invasivos. Felipe V implanté en 1721 un nuevo método de
construccion de barcos que recogia las ensefianzas, medidas y proporciones establecidas por Antonio de Gaztafieta. Esta medida supuso que, hacia
mediados de este siglo, el tipico galedn espafiol se habia convertido en navio de linea. Las naos tuvieron su sucesor en los galeones hasta final de la década de
1730. Ya en el siglo XVIII fueron sustituidos por navios, con mayor carga y capacidad de ataque y defensa.
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Incidencias en la navegacion del Galeon de Manila

A pesar de que los siglos XVI'y XVII fueron un periodo amplio de guerra abierta en el mar, los barcos de la ruta no se vieron muy afectados. No obstante, si hay
que tener en cuenta las siguientes pérdidas:

En 1587 el “Santa Ana” fue apresado por Thomas Cavendish frente a las costas de Baja California

La nao “San Diego” fue hundida en 1600 en la Bahia de Manila por los navios del holandés Oliver Van Noort
El “Nuestra Sefiora de la Encarnacion”, en 1709, por Woodes Rogers

El “Nuestra Sefiora de Covadonda”, en 1743, por George Anson

El “Nuestra Sefiora de la Encarnacion”, en el Estrecho de San Bernardino, en Filipinas

El “San Sebastian” y el “Santa Ana” por George Compton en 1753

El “Nuestra Sefiora de la Santisima Trinidad” en 1762, por Samuel Cornish

S
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Mercados
La linea maritima del galedn llevé prosperidad a los mercados de Manila'y Acapulco. En el puerto manilefio recalaban productos asiaticos de las Molucas, China,

Japon, Formosa, Siam e Indica. Al llegar por el Pacifico al muelle acapulquefio, en Nueva Espafa, se descargaban sedas, té, juguetes, hiombos y lacados
japoneses, porcelanas, jade, marfil, muebles, especias (clavo, canela, pimienta), textiles de la provincia de llocos... Posteriormente, esta mercancia se trasladaba
por via terrestre al puerto de Veracruz, en la costa atléntica, donde nuevamente se cargaban en los barcos de la Flota de Indias con destino final en las darsenas

de Sevilla'y Cadiz.
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En sentido inverso, en Filipinas se descargaban las barras de plata y pesos acufiados en las cecas de México y Peru para el sostenimiento economico de la
Capitania General de Filipinas. Igualmente se desestibaban plantas americanas como el maiz, cacao, tabaco, cafia de azlcar, tomate, pimiento, calabaza,

aguacate. También en Manila tenian su destino funcionarios, soldados y personal de érdenes religiosas.
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La porcelana china

La porcelana china fue un producto muy valorado y solicitado en el intercambio de mercancias entre Oriente y Occidente. En Europa no conseguian modelar
objetos de la misma belleza ni tampoco que las igualara en brillo, transparencia y sonido. La materia prima, el caolin, se extraia de la cantera situada en la ciudad
de Jingdezhen, provincia de Jiangxi, donde era fabricada. De aqui, pasaban a Canton que, por su salida al mar, se convirtio en el puerto comercial mas importante
de China. Tras el descubrimiento del tornaviaje en el siglo XVI, Manila se convirtio en el centro distribuidor de las mercancias chinas. Las piezas en azul y blanco
con motivos decorativos chinos tuvieron muy buena acogida en las casas europeas.

Su colorido fue perfeccionandose también durante el siglo XVII. Llegado ya el XVIII, el hecho de poseer una vajilla de las Familias Rosa y Verde era un signo de
distincion en las mansiones de la realeza, nobleza y burguesia del viejo continente.

Hemos podido contar para esta exposicion con la coleccion particular de Ibarra y Cia. Una vez concluida la llustracion, la porcelana fue ganando en originalidad,
colorido y realismo. Las soperas zoomorfas y las fuentes ovaladas y polilobuladas se crearon exclusivamente para ser exportadas. Presentaban una decoracion
con brillantes colores esmaltados bajo vidriado. Sorprendieron mucho en las tertulias metropolitanas las que representaban cabezas de bufalo o carabao, animales
que no existian Europa, en color negro mezclado con detalles de policromia o aquellas otras con forma de carpa, decoradas con matices de color rojo. Ya en la
segunda mitad del siglo XVIII, la porcelana iba decorada con los escudos nobiliarios de las familias que las encargaban.

F-
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La evangelizacion

Durante el periodo de vigencia de esta linea maritima, entre 1565 y 1815, una gran parte del pasaje estaba compuesta por misioneros agustinos, franciscanos,
dominicos, jesuitas, etc.; también por oficiales reales, mercaderes y soldados que llevaron a Filipinas una nueva religion, cultura y nuevas costumbres.

Como explica Blas Sierra de la Calle en el catalogo de la exposicion, estd ampliamente documentado que los méas de tres mil misioneros agustinos que viajaron
a Filipinas durante cuatro siglos llevaron consigo numerosas obras de arte de las que se servian para la evangelizacion de la poblacion autoctona. Asi, llevaron
libros y cantorales, ornamentos y vasos litirgicos, pinturas y esculturas, grabados y estampas, entre otros.

Los libros y cantorales trasladados a Filipinas eran los destinados a la oracion; los rituales empleados para la administracion de los diferentes sacramentos; los
de la doctrina cristina para la catequesis Y, finalmente, los de otras ciencias como cosmologia, geografia y otras disciplinas en las que los agustinos eran
especialistas. En cuanto a los ornamentos y vasos liturgicos, Sierra de la Calle sefiala que los religiosos de San Agustin llevaron a Filipinas todo lo necesario
para dotar dignidad las celebraciones habituales. Respecto a los ornamentos, hay constancia de provision de capas pluviales, casullas, albas, manteles, amitos,
pafios de caliz, frontales de altar, pafio de atril, manga de cruz, alfombras y otros articulos.
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En el apartado de vasos litdrgicos figuran calices con sus patenas, crismeras, pares de vinajeras, ciriales, candelabros, acetres de azéfar para el agua bendita,
incensarios con sus navetas, portapaces, campanillas de metal, hostiario de palo, etc. Igualmente afiade dos campanas entregadas en el puerto de Acapulco
en los afios 1568 y 1570; la primera con destino al convento del Santo Nifio de Cebu.

Segun los registros de la Casa de la Contratacion, los agustinos llevaron a Filipinas imagenes de Cristo Crucificado. Muy popular es el crucifijo de Sinait, imagen
hallada en el mar y venerada en el convento que tenian los agustinos de aquella localidad de la provincia de llocos. También viajaron hasta alli pinturas de
lienzo para los retablos de los altares con tematica probable a la de los santos titulares de las iglesias de destino (Inmaculada Concepcién, San Agustin, Santa
Monica, San Pablo, Santiago Apostol, San Juan Bautista, San Martin Obispo y del Santo Cristo de Burgos). También destacan tallas de San Roque, Virgen de
Guadalupe, Virgen de los Remedios, Nuestra Sefiora de Regla y Nuestra Sefiora de Guia. Esta Gltima tenida por “muy milagrosisima y especialmente para
llevar y traer las naos de Nueva Espafia”.

Por ultimo, los religiosos agustinos llevaron al Archipiélago grabados y estampas con temas relativos a la pasion de Cristo y de la Virgen, asi como de los santos
agustinos: San Agustin, Santa Monica, la Virgen de Consolacion, Santo Tomas de Villanueva, San Juan de Sahagun, San Nicolas de Tolentino, etc.
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Ultima etapa (1785-1815). De la Compafiia de Filipinas al fin del Galen

1785 trajo consigo la creacion de la Real Compaifiia de Filipinas. Esta decision de Carlos Ill supuso la apertura de dos nuevas rutas que tenian como puertos
de cabecera Manila y Cadiz. Una transcurria a través del Cabo de Buena Esperanza; otra, por el Cabo de Hornos, recalando en los puertos de El Callao y
Montevideo. Las dos nuevas lineas convivieron un tiempo con la tradicional de Manila-Acapulco. No obstante, a principios del siglo XIX, la guerra con Inglaterra
y la derrota de Trafalgar, junto con la invasion francesa supusieron un parén en la demanda de productos asiaticos. Ademas, las presiones independentistas en
México fueron ganando terreno al inicio del segundo decenio. El conflicto armado impedia la descarga de productos, lo que fue alin mas en detrimento del
mantenimiento de la ruta.

Las Cortes de Cadiz decretan en 1813 la supresion de esta ruta, hecho que supuso que los habitantes de Filipinas pudieron empezar a comerciar en total
libertad y con sus propios barcos con otros paises asiaticos.

En 1814, concluida la contienda con Francia, Fernando VIl ratifica la disolucion definitiva. En 1815 llegaba al puerto de Manila el “San Fernando” o “Magallanes”.
Iba de vacio; en México se le habia requisado la mercancia. Este seria el tltimo viaje del Galedn de Manila. En 1816 el virrey comunic6 las 6rdenes de disolucion
definitiva que llegaban de la metropoli.
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SELECCION DE PIEZAS DESTACADAS

Extracto de la habilitacion y viaje que hizo la Armada del emperador Carlos V de la que era capitan general Hernando de Magallanes, compuesta de cinco naos:
Trinidad, San Antonio, Concepcion, Victoria y Santiago, en su viaje desde Sanlicar de Barrameda en 1519 al descubrimiento por el oeste de las islas Molucas; regreso que
y?rlflcé de estas islas a Espafia por el cabo de Buena Esperanza la nao Victoria al mando de Juan Sebastian Elcano en 1522 y acaecimientos de la nao Trinidad en aquellas
islas.

Archivo del Museo Naval. Madrid. Copia del siglo XIX. 31 x 21,5 cm.

La Armada Naval mandada por el Comendador Garcia de Loaisa, compuesta de cuatro naos, dos carabelas y un galedn, sale del puerto de la Corufia, para islas Molucas,
en 24 de julio de 1525.

Segunda mitad del siglo XIX. Dibujo de Vicente Urrabieta y Ortiz. Litografia de J.J. Martinez

Museo Naval. Madrid. Estampa litogréfica a color 44,6 x 65,3 cm.

Mapa de las Yslas Philipinas hecho por el Padre Pedro Murillo Velarde de la Compaiiia de Jesus
1744. Pedro Murillo Velarde. Archivo del Museo Naval. Madrid. Grabado y coloreado. Medidas: 50,5 x 33,8 cm

Plano de la navegaci()n que ejecuta la «<Nao de China» desde Ace(lj)ulco a las islas Philipinas, con expresion de la derrota que debe ejecutar al puerto de Lampon,
segun lo proyectado y relacionado por el Fiscal de la Real Audiencia de Manila, y assimismo su vuelta...

1750. Joseé Francisco Badaraco, Real Academia de Pilotos de Cadiz. Archivo del Museo Naval. Madrid. Manuscrito en colores sobre papel 36,5 x 103 cm

Plano de las Yslas Philipinas en punto cresido para la mejor inteligencia de las dos derrotas antigua y nueba como assi mismo su vuelta a Acapulco
1750. José Francisco Badaraco, Real Academia de Pilotos de Cadiz. Archivo del Museo Naval. Madrid. Papel manuscrito coloreado 59,5 x 46,8 cm

Vista de una torre 3/ parte del pueblo de Zamboanga .
1789-1794. Fernando Brambila. Realizado durante la Expedicién Malaspina

Archivo del Museo Naval. Madrid. Pluma y aguada a sepia, 37,5 x 53,5 cm

Modelo de junco chino
Museo Naval de Madrid. Madera, tejido y cuerda. Eslora: 40 cm, manga: 17 cm, puntal: 40 cm

Modelo de lorcha
Siglo XIX. Museo Naval. Madrid. Madera y marfil. Altura: 49 cm, eslora 55 cm, manga 14 cm.

Lanchon de carga filipino
Siglo XIX. Museo Naval. Madrid. Madera. Puntal: 10,5 cm, eslora: 50 cm, manga: 11 cm

Navio Nuestra Sefiora del Pilar de Zaragoza
1992. Esteban Arriaga Coleccidn particular. Oleo sobre lienzo 100 x 73 cm
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Tinaja china con dragon-Jarron martaban
Ca. 1600. Depdsito Fundacion Especial Caja Madrid. Barro cocido

Maqueta de Pagoda. Nanji (China)
Siglo XIX. Museo Naval. Madrid. Loza

Plato con representacion del «Galedn de Manila» con la bandera de la Corona de Castilla y un velero bergantin
Dinastia Qing, época Qianlong (1736-1795), ca. 1780. Museo Naval. Madrid. Porcelana con decoracion de esmalte policromado

Diferentes piezas de vajilla (soperas y platones) zoomorfas

Dinastia Qing, época Qianlong (1736-1795), ca. 1760-1780.

Dinastia Qing, época Jiaging (1796-1820)

Coleccion particular. Porcelana china con esmaltes policromos y esmaltes de la Familia Rosa y dorado
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ACTIVIDADES DIDACTICAS

En relacion con esta exposicion temporal, el Servicio Educativo y Cultural (SEC) del Organo de Historia y Cultura Naval (OHCN)
ofrece una serie de actividades didacticas orientadas a alumnos de Ensefianza Secundaria Obligatoria (ESO) y Bachillerato. Para mas informacion pueden
contactar con mtorlop@fn.mde.es

TALLERES Y CUENTACUENTOS

Igualmente ya esta abierta la inscripcion para los talleres y cuentacuentos que tendran lugar durante los meses de septiembre a
febrero. Inscripciones en actividadesmuseonaval@educacionypatrimonio.es Mas informacion en el apartado de ‘NOVEDADES' de la web del Museo
Naval http://www.armada.mde.es/museonaval/
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José Maria Géalvez Farfan

Mercedes Gonzalez Rodrigo

Gestion Logistica
DSV Obras de Arte

Ybarra y Compaiiia S.A.

Seguros

Mapfre

Audioguias

Audio Viator

Realidad Aumentada

Arte y Mas
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Comunicacion y Difusion

Oficina de Comunicacién Social de la Armada

Oficina de Difusion del Organo de Historia y
Cultura Naval (OHCN)

Fundacién Museo Naval

Guias voluntarios del Museo Naval



INFORMACION PRACTICA

Museo Naval
Paseo del Prado 5, 28014. Madrid.
gglsg+34) 915238516, 609 467 117 Fax 91 379

ohculturanaval@fn.mde.es
http://www.armada.mde.es/museonaval
www.fundacionmuseonaval.com
@Museo_Naval

www.facebook.com/FundacionMuseoNaval

Horarios de visita
De martes a domingo: De 10:00 a 19:00 h
En agosto de 10:00 a 15:00 h

Cerrado los lunes y los dias 1y 6 de enero, 24y
25 de diciembre.

Visitas en grupo

Reserva previa y obligatoria en Tel. (+34)
915238516, 609 467 117

reservas museonaval@fn.mde.es

Tarifa

Se solicita una aportacion voluntaria de 3 € para
mantenimiento del Museo

Como llegar

RENFE: Estaciones de Recoletos y Atocha
Ag;obuses: 1,2, 14,27, 37,51,146, 150,202 y
522.

Metro: Linea 2, Banco de Espafa.
Aparcamientos subterraneos de pago en C/
Montalban y Plaza de las Cortes

Accesibilidad para personas con discapacidad
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Para més informacion. Contacto de prensa

Museo Naval

Oficina de Difusion

Tel. 91 394 92 05/ 660 739 602
comunicacion museo naval@fn.mde.es
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